Przetozenie
1 0,325 0,368
2 0,561 0,675
3 0,838 1,0
4 1,108 1,3895
5 1,364 -
wsteczny 0,318 0,389
Predkos¢ [km/h] przy 1000 rpm
1 9,4 10,9
2 16,2 20,0
3 24,2 29,6
4 32,0 41,0
5 39,5 -
wsteczny 9,2 11,5

WYMIANA AUTOMATYCZNEJ SKRZYNI BIEGOW (typ 4HP20E),
NA SKRZYNIE MANUALNA (typ ML5T) W SAMOCHODZIE :CITROEN XANTIA 2.9 V6.

Manual ML5T ASB 4HP20

Najwazniejsze materialy:

material

Uwagi, pochodzenie czesci

. Skrzynia ML5T
Obie potosie

Dowolne PSA z silnikiem ES9J4
Dowolna Xantia2 lub P406 ze skrzynig ML5T (ABS 48 zebdw)

Koto zamachowe

Dowolne PSA z silnikiem ES9J4 i skrzynig ML5T

Sprzegto (komplet)

Dowolne PSA z silnikiem ES9J4 i skrzynig ML5T

tozysko watka sprzegtowego

Standardowe, 6203-2RSC3 + pierscien red.

Sitownik sprzegta

Dowolne PSA skrzynig ML5T

Przewdd (rurka) pompka-sitownik

Dowolna Xantia2 ze skrzynig ML5T lub wykonana na zaméwienie

Pompka sprzegta

Xantia ze skrzynig ML5T lub Audi 100

Zbiornik ptynu hydraulicznego sprzegta

Dowolny

Pedat sprzegta i hamulca

Dowolna Xantia (najlepiej ze sprzegtem hydraulicznym)

Mechanizm zmiany biegéw (dzwignia) + ciegna

Dowolna Xantia2 ze skrzynig ML5T

Ostona dzwigni biegéw(mieszek)

Dowolna Xantia lub P406
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Zespot wskaznikow SAGEM Dowolna Xantia2 V6

Czujnik predkosci Od dowolnej ML5T (moze by¢ tylko oska z zebatka)
tozysko potosi SKF: BB1B 446740 lub FET: 113-818-2RS
Uszczelniacze potosi 32x50x10 oraz 40x58x10

Olej skrzyni Total 75W80 2l

Ptyn hydrauliczny DOT-4 0,2

Skrzynia ML5T wystepuje miedzy innymi w Xantiach, XM-ach i P406 (roczniki 97-00) w wersjach silnikowych V6, 2.0TCT,
2.1TD i 2.0HDI(110km). Ze wzgledu na przetozenia, sama skrzynia (i sprzegto) nadaje sie tylko od wersji V6, ale inne
drobiazgi moga pochodzi¢ od innych (wymienionych powyzej) wersji silnikowych.




1. SKRZYNIA. M7 s l L Tty e ‘
W PSA z silnikiem 2.9V6 (ES9J4) montowano skrzynie typu ML5T. Mozna jg znalez¢ e b _& =
réwniez w autach z innymi silnikami, ale ze wzgledu na odpowiednie przetozenie nalezy ‘ i =
szuka¢ od V6. Skrzynia moze pochodzi¢ z dowolnego auta PSA z silnikiem 2.9 z lat
97 ...00.

ML5T sterowana jest 2 gietkimi ciegnami, i wspotpracuje ze sprzegtem zatgczanym
hydraulicznie.

)

Po zdjeciu ASB , skrzynia manualna pasuje do silnika idealnie (na te same kotki
prowadzace). Do skrecenia jej z silnikiem idg te same $ruby co do ASB. Poduszka
podwieszajgca skrzynie (oraz miejsce podwieszenia) jest identyczne co w ASB.

Czujniki obrotéw i predkosci, typ ztacz oraz dlugos$¢ kabla sg identyczne.
Skrzynig nalezy zala¢ olejem przektad. 75W80 (potsyntetyk) , ilosé — 1,81 .

Przed montazem skrzyni koniecznie nalezy wymieni¢ uszczelniacze pétosi na nowe .
Fabrycznie montowane w tych skrzyniach uszczelniacze nie wytrzymywaty dtugo, w ;
zwigzku z tym wczesniej czy pozniej beda wycieki oleju.

Uszczelniacze maja typowe wymiary (32x50x10 oraz 40x58x10) , sa tatwo dostepne
(np.Corteco) i tanie (kilka zt.).

Aby wymontowac skrzynie, nalezy uzy¢ dwéch wciagarek recznych podwieszonych do
belki sufitowej. Jedna wciggarka podtrzymuje silnik, drugg nalezy opusci¢ skrzynie .

POLOS WSPOLPRACJACA Z 4HP20

2. POLOSIE.

Zmiana skrzyni wymusza réwniez zmiang obu pétosi napedowych.
ASB posiada dla pétosi gniazda zewnetrzne, a manualna wewnetrzne.
Ponadto potos krotka ma inng dtugosé.

Odpowiednie pétosie wystepujg w Xantii i P406 z silnikami benzynowymi : 2.9 i 2.0Turbo

Wymiana przegubdw zewnetrznych nie jest konieczna (sg takie same).

Zewnetrzny element (potaczony z przeg. zewn.) réwniez nie musi by¢ wymieniany.
Musza by¢ wymienione : oba kielichy przegubéw wewnetrznych (ze wzgledu na konce
wchodzace w skrzynig) oraz potos krotka (bez przegubu zewnetrznego) ze wzgledu na
diugosé.

UWAGA: poétos diuga musi byé wymieniona razem z podpora.

Podpora dla ,manuala” w stosunku do podpory ASB ma przesuniety otwor tozyska. Jest
mozliwe zaadoptowanie podpory z ASB, ale wymaga to frezowania powierzchni
przylegajacej do silnika o 6mm (nie polecam).

Zasadna jest wymiana tozyska podpory pétosi . W moim przypadku, tozyska z obu
kompletow pétosi nie kwalifikowaty sie do dalszego uzytku. Jest tam zastosowane
tozysko kulkowe specjalne, jednorzedowe z uszczelnieniem, o wymiarach 35x62x16,
oznaczenie : SKF BB1B 446740 (ok. 70zt) lub krajowe FLT 113-818-2RS (ok 20zt) .

W standardowym typoszeregu tozysk, wystepuje wezsze 35x62x14 z oznaczeniem
6007-2RS. Zastosowanie tego tozyska (szeroko$¢ mniejsza o0 2mm) wymaga dotozenia
podktadki 35x50x2 (od strony kielicha). Podktadka jest konieczna, gdyz wezsze tozysko
nie zostanie docisniete przez $ruby blokujace.

tozysko podpory ma ustalone potozenie pierscieniem wciskowym. Zsunigcie tozyska
jest mozliwe po zbiciu pierscienia.

Oba przeguby zewnetrzne, majg ustalone potozenie na poétosiach, poprzez pierscienie
sprezyste osadzone na koncach poétosi.

Zdecydowane szarpniecie za pétos, z jednoczesnym ,lekkim puknieciem” w bok potosi,
powoduje wysuniecie jej z przegubu.

Na obudowie przegubu znajduje sie pierscien zebaty. Pierscien daje informacje dla iﬁﬁsm
czujnika ABS-u. B
W zaleznosci od typu zastosowanego w aucie systemu , pierscien posiada 29 lub 48 |
zebow. Nalezy zwrdci¢ uwage, by zamontowa¢ odpowiedni. W moim przypadku, £y '
zakupitem pétosie ktére posiadaty 29 zebdw, a méj ABS wymagat 48 (tyle byto na IL Z MANUALA (pquofu ZDJETA, WIDOCZNE £OZ
starych potosiach). | f .

Pierscienie ABS sg demontowalne , mozna je zdja¢ i pozamienia¢, umiejetnie”
postugujac sie miotkiem i matym przecinakiem.

Przeguby wewnetrzne rozsuwaja sie po zdjeciu opaski ostony gumowe;.
Koniec potosi ma na sobie ,trojnik” z 3 tozyskami igietkowymi. Lozyska te nie sg mechanicznie ,spojne”. Przy odrobinie nieuwagi, bieznie mogg sie
zsungg, a igietki rozsypac. Trzeba uwazaé, bo pozbieranie ich w kanale moze nie by¢ mozliwe.

Po roztaczeniu catlos¢é mozna scisle okrecic folia. Zabezpiecza to przed rozsypaniem tozysk i dostaniem zanieczyszczen.



3. KOLO ZAMACHOWE.

W samochodzie z ASB silnik pozbawiony jest kota zamachowego.
Jego role przejmuje konwerter.
Po zdemontowaniu ASB nalezy odkreci¢ elementy taczace wat silnika z konwerterem.

Na miejsce usunietych ,blaszanych” elementéw, nalezy przykreci¢ koto zamachowe. Do
przykrecenia nalezy uzyé tych samych srub co byt przykrecony tacznik (8 szt). Sruby
sg wyjatkowo ,drobnozwojne”, wiec nalezy uwazaé przy dokrecaniu.

Sruby trzeba zabezpieczyé przed odkreceniem odpowiednim preparatem, np.: Loctite 243

Umieszczony na kole zamachowym pierscien zebaty (zazebienie dla rozrusznika) wypada
w tym samym miejscu i jest identyczny z odpowiadajagcym mu elementem w przypadku
ASB. W zwiazku z tym elementy rozrusznika pozostaja bez zmian.

4. LOZYSKO WALKA SPRZEGLOWEGO.

Wewnatrz kota zamachowego ,tam gdzie poprzednio znajdowat sie pierscien ustalajacy
potozenie pilota konwertera (plastikowy), nalezy wcisng¢ tozysko podpierajace watek
sprzegtowy.

Zastosowatem standardowe tozysko 6203-2RSC3 . Zeby dopasowaé tozysko do $rednicy
watka sprzegtowego, konieczny byt pierscien redukcyjny z 17 na 15mm (koniec watka ma
$rednice 15mm).

5. SPRZEGLO (docisk, tarcza, tozysko).

Docisk jest ,, odciagany” (odwrotny), zintegrowany (spigty) z tozyskiem oporowym.

Elementy sprzegta mozna zastosowaé¢ z dowolnego auta ze skrzynig ML5T i siInikiemi
ES9J4.

Zwrdce tu uwage, iz cena tych czesci na ,rynku wtdrnym” byta przewaznie znacznie
wigksza, niz regenerowanych (z gwarancjg) np. z firmy Cedregsa. Oferuje ona elementy
sprzegta w komplecie i oddzielnie (np. cena tarczy ok. 200 zt).

Parametry tarczy sprzegta:
$rednica tarczy: 242mm
profil piasty: 21x24,1

ilos¢ zebow: 21

Sprzeglo nabylem ,na uzywkach” z 5-cio letniego 406. Tarcza i docisk nie budzity
zastrzezen, jednak fozysko juz popiskiwato.

Po rozgieciu obudowy (dos¢ tatwo, miekka blacha) , wydobyciu tozyska i zdjeciu
uszczelniacza okazato sie ze jest zupetnie suche ! W takim stanie wytrzymato by moze
kilka miesiecy . Lozysko zostato umyte, smar uzupetiony i cato$¢ ztozona.

Do skrecenia elementéw sprzegta z kotem zamachowym uzytem 6 srub M8x20 z tbem
imbusowym (utwardzane).
Sruby zostaty zabezpieczone przed odkreceniem preparatem Loctite 243 .



6;7;8 POMPA | SILOWNIK SPRZEGLA . POMPA SPRZEGEA

Sita nacisku z pedatu sprzegta na tozysko oporowe sprzegta przenoszona jest za pomocg
ukfadu hydraulicznego : pompa-przewdd-sitownik.

Zastosowana pompa pochodzita z P406 (98) . Wystepowat tam tzw ukfad nie rozbieralny .
Elementy potaczone byly ,na state” przewodem cisnieniowym- termo-kurczliwym
(oznaczenie pompy firmy FTE : KG15028.0.7 )

SEOWNIK SPRZEGEA

Sitownik zastosowatem nowego typu (firma FTE, oznaczenie KN23029C1 , uktad
rozbieralny z odpowietrznikiem).

Na marginesie dodam, iz cena za nowy sitownik byta znacznie mniejsza niz za podobny z
rynku wtérnego (nowy 120 zt).

Przewdd taczacy pompe i sitownik, zostat dorobiony w specjalistycznym zaktadzie
(hydraulika sitowa) . Koszt 150zt.

W gumowy przewdd o odpowiednich parametrach zaprasowano wczeéniej dotoczone
koncéwki . Po utozeniu w aucie przewdd musi byé utozony i na sztywno przymocowany
w kilku miejscach, tak aby na skutek zmian cisnienia nie przemieszczat sie.

Przed przystapieniem do wymiany skrzyni, planowatem wyjac¢ caty stojak z pedatami,
wymieni¢ go na odpowiedni lub przerobié.

Okazato sie iz konstruktorzy Xantii nie przewidzieli mozliwosci demontazu tego
elementu. Poprzez wykonane w nim otwory, przeprowadzone sg kanaty z przewodami
elektrycznymi, kierownica i inne.. Oceniam, iz wyjgcie go, réwnato by si¢ z demontazem
wszystkiego co znajduje sie pomiedzy kierownicg a silnikiem !!!

W zwigzku z powyzszym fatwiej i szybciej byto wykona¢ otwér ksztattowy dla pompy
sprzegta bez odkrecania tego elementu. Otwor dla pompy ktérg posiadam, ma wymiary
32x32mm (musi by¢ doktadny). Wykonany zostat recznie, pilnikiem. Po wiozeniu wen,
pompag przekreca sie o 45 st. i jest zamocowana.

Sitownik w skrzynie montuje sie podobnie. Po wlozeniu i przekreceniu w prawo, jest
pewnie zamocowany.

Moje pozniejsze doswiadczenia w tym temacie wskazuja, ze prosciej i lepiej jest
zastosowac pompe sprzegta od Audi 100 (nowa ok 120 zi).

Pompka A100 ma tgq sama Srednice ttoka (19mm) i ten sam skok — wiec idealnie sie
nadaje. Jest to aluminiowy odlew, mocowany na 2 $ruby . Zdecydowanie fatwiejsza
jest do zamocowania w grodzi Xantii (nie trzeba wykonywac otworu ksztaftowego ,
tylko 3 okraglte). Pompe trzeba przykrecic¢ poprzez skosng podktadke, tak aby jej
potozenie byto rownolegte do ptyty podtogoweyj, a nie prostopadte do grodzi — tylko wtedy
popychacz wyjdzie ok. 46mm od osi obrotu pedatu. Trzeba rowniez przerobic zaczep
popychacza i przewdd hydrauliczny tgczacy z sitownikiem sprzegta .

9. ZBIORNIK WYROWNAWCZY PLYNU
HYDRAULICZNEGO

Zbiornik wyréwnawczy umiescitem w dostepnym miejscu (w narozu przedziatu
silnikowego). Mocujac zbiornik nalezy pamieta¢, ze powinien znajdowac sie powyzej
pompy. Ukiad zostat zalany ptynem hydraulicznym DOT-4 (ok 150ml).

Odpowietrzanie odbywa sie w sposéb typowy (tak jak ukt. Hamulcowy w zwyklym aucie).
Odpowietrznik znajduje sie na sitowniku.

10. PEDAL SPRZEGLA | HAMULCA.

W aucie z ASB znajduje sie jeden szeroki pedat hamulca. Trzeba go usuna¢ i
zamontowac 2 mniejsze.

Jak napisatem wczesniej , catego zespotu pedatw nie udato sie wymontowac i podmienic,
wiec pozostata przerdbka ,na aucie”. Jak sie pozniej okazato , byta bardzo trudna i
pracochtonna, ale mozliwa do wykonania. W stojaku wycigtem otwér na pompe (opis
wczesniej) . Wymontowatem szeroki pedat hamulca i w jego miejsce zamocowatem
waski . Wszystko pasowato doktadnie, ztaczka czujnika stopu réwniez.

Miejsce na pedat sprzegta (uszy z otworem) istniato. Wystarczyto przygotowany
wczesniej element przykreci¢. Wszystko pasowato.

Pedal sprzegla z przyspawanym zaczapam pompy.

Pedat sprzegta wspoipracujacy z linkg, posiada sprezyne dogniatajgca go w dot
(naprezenie wstepne). W przypadku sprzegta hydraulicznego, sprezyna musi
dziata¢ odwrotnie (podnosi¢ pedat do gory) .

W fabrycznym wykonaniu zadanie to realizuje sitownik sprezynowy, ktéry dodatkowo po
Lprzetamaniu” dociska pedat (wspomaga).

Z powodu braku miejsca, zrezygnowatem z tego elementu, zastepujac go sprezyna
przetozona odwrotnie .

Wczesniej, do pedatu zostat przyspawany (po nawierceniu ramienia) zaczep pompy .
Zostat umieszczony 45mm od osi obrotu pedatu

Polozenie sprezyny (pedat bedzie odbijal do gory).



11. MECHANIZM ZMIANY BIEGOW (DZWIGNIA | CIEGNA) .

Do przetaczania biegéw w skrzyni ML5T zastosowano 2 gietkie ciggna (linki).
Jedno przenosi ruchy wzdtuzne dzwigni, drugie poprzeczne. Ciggna nie sg
jednakowe — jedno jest kilka cm dtuzsze od drugiego.

Po wymontowaniu zespotu dzwigni ASB, mechanizm manualny pasowat doktadnie
w to samo miejsce, rozstaw otworéw i Sruby mocujace te same.

Mechanizm dzwigni moze pochodzi¢ od P406, ciegna Xantia ma jednak dtuzsze o
kilka cm i muszg by¢ od X.

Musze zwroéci¢ uwage na wyjatkowo tandetne wykonanie tych ciegiet. Juz w
trakcie zaktadania ,rozpadaty sie w rekach”.

Problem polegat na tym, ze stalowy pancerz stabo zacisniety jest w koncéwce za
stopu lekkiego i wysuwat sig z tej koncowki. Po wysunieciu pancerza, przetaczanie
biegow nie bedzie mozliwe.

Trzeba zwroéci¢é uwage, aby pancerze mocno byly zamocowane a koncéwkach.

Nowe ciegno mozna naby¢ w ASO i kosztuje ok 450 zt !!

12. MIESZEK.
Mieszek (skéra naturalna !) zakupitem na Allegro (25 zt). Dostepne byty tylko do 406, ale pasowat bez problemu.

Plastikowg wktadke (ramke) nalezy nabyé¢ od dowolnej Xantii.

13. DOSTOSOWANIE WSKAZNIKOW.

W aucie wyposazonym w ASB, wskazniki zawierajg schemat potozenia dzwigni sterujacej ASB, z kontrolkami jej potozenia oraz kontrolki funkcyjne. Po
zastapieniu ASB ,,manualem”, wypada dostosowa¢ wskazniki do aktualnej sytuacji. Mozna oczywiscie zaslepi¢ okienko czarnym krazkiem
(powstanie wtedy wersja zubozona), ale jest to rozwigzanie mato ambitne. Najlepiej wymieni¢ caty zespot wskaznikéw - wtedy w miejscu wskaznika
potozenia ASB bedzie wskaznik temperatury oleju. Blok wskaznikéw nada sie tylko od X2 V6. Inne Xantie maje predkosciomierz wyskalowany do 220
km/h (tutaj 240) , a X1 V6 majq licznik przebiegu mechaniczny (tutaj elektroniczny).

14. Czujnik predkosci. Jest to impulsator magneto-elektroniczny.

Czujnik zastosowany w 4HP20 jest identyczny z zastosowanym w ML5T. Rdznig sie
natomiast wymiarem zebatki na oSce. Zgbatka (z oska) jest wymienna, i w przypadku
posiadania skrzyni bez czujnika, mozna jg oddzielnie dokupi¢ w ASO (ok 20 z}) a reszte
przetozy¢ z ASB.

Po zamianie skrzyn, nie wystapity przektamania w predkosci pojazdu.

15. Zmiany w uktadzie chlodzenia. Po wymontowaniu ASB , zostajg wolne przewody tgczace wymiennik ciepta ASB z chtodnicg — mozna je potaczy¢
razem ze sobg (utozy¢ w przedziale silnikowym i przymocowaé opaskami) . Jednak lepszym rozwigzaniem jest wykonanie 2 ,zaslepek” (kilka cm
przewodu z dotoczonym korkiem , zaci$nietym opaska) i zaslepi¢ nimi krééce chtodnicy i termostatu.



16. INSTALACJA ELEKTRYCZNA — zmiany.

Po wymontowaniu ASB (tgcznie ze sterownikiem) i zamianie na skrzynie
manualng, aby silnik dat sie uruchomi¢, nalezy w gniezdzie przetacznika ASB
potaczy¢ ze sobg styki : 6 i 7. Aby to zrobi¢, najwygodniej z usunietej skrzyni
ASB obcigé¢ prostokatny wtyk z kawatkiem kabla, nastgpnie spig¢ go z
gniazdem i dalsze potaczenia wykonywac¢ bezposrednio do przewodoéw od
tego wtyku.

Silnik bedzie miat problemy z utrzymaniem wolnych obrotéw. Aby temu
zapobiec, trzeba wyprowadzenie nr. 51 ztacza sterownika ASB potaczy¢ z
masg (najwygodniej do $ruby , ktéra dawniej mocowata sterownik ASB do
karoserii).

Czujnik Swiatet cofania podtaczy¢ bezposrednio do wyprowadzen

8 i 9 prostokatnego ztacza ASB.

l potaczyé

do czujnika
swiatetl cofania

Wtyk ASB (widok od strony stykow).

Czujnik pedatu hamulca w przypadku ASB posiada dwie pary stykéw (zwierny i rozwierny).

Zatozony pedat z ,manuala” posiadat tylko jeden zestyk — zwierny (dla STOP-u). Zeby
dziatat tempomat, nalezy zastosowac stopke pedatu z podwdjnym zestykiem, lub

ostatecznie podigczy¢ dodatkowy przekaznik (rys. obok).

Pedat sprzegta powinien réwniez by¢ wyposazony w stopke z zestykiem rozwiernym,

wiaczonym szeregowo z zestykiem pedatu hamulca.

Nacisniecie dowolnego pedatu powinno rozigczy¢ obwdd i wytaczy¢ automatycznie

tempomat (jezeli wczesniej byt zataczony).

Zeby tempomat dziatat nalezy jeszcze zrobi¢ zmiane w obwodzie jego zasilania.

ZE ACZE CZUJNIKA HAMULCA
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DODATKOWE POLACZENIA

k_ CZUJNIK PED. HAM.

Usuna¢ przekaznik (brazowy) i wykona¢ potréjng zwore (3 konektory meskie na kawatku

kabla) w jego miejsce.

Po tych zmianach wszystkie funkcje auta powrécily do dziatania jak poprzednio.

Wszystkie moje oczekiwania zwigzane z wymiang skrzyni zostaty spetnione, auto jest:

- bardziej dynamiczne;
- bardziej ekonomiczne (do 10%);
- mniej zawodne;

- skrzynia manualna pracuje zauwazalnie ciszej;

R.S. (2005)



